FIAT

Technische Tabellen

Modell

FIAT 1500L
KUNDENEIENST_ Mérz 1969 Blatt 1
Typenbezeichnung Einbauspiele Y :a:gasar
Kolben 0,030 - 0,050 ergaser Weber
Fahrgestell 129 Hauptlager 0,025 - 0,069 | Typ | 34 DCHD
Motor 115 C. 043 Pleuellager 0,020 - 0,055
1. Stufe 2. 5tufe
Motor Lufttrichrer 25 25
Zylinderzahl 4 Steuarzeitan Zersttiuberrohr 4,50 4,50
Bohrung 77 mm | Einl. 8.v. o.T. 259 Hauptduse 1,25 1,40
Hub 79,3 mm | Einl. 5. n. u,T. 512 Leerlaufdise 0,50 0,70
Gesamthubraum 1481  em? | Ausl 8. v. u.T, &4 2 Leerl.=Luftd,
Yerdichtungsverh. 2,0 Ausl, 5. poa.T 122 Mischrohr F 30 F 30
Héchstleist. DIM 73 PS Lufrkarrekturd. 2,10 2,10
Huchstleist,-Drehzahl 5400 Umini| Betriebsspiel bei |E 0,20 Startdise 1,50 /F1
Drehmoment max. DIMN 1,6 mkg | kalteam Motor A 0,25 Start|uftduse 150
Entspradh. Drehzahl 2600 Winin Pumpendiise 0,70
Huchstgeschwindigkeit 155 km/hi| Ventilspiel z. Prufen |E 0,45 Ablafbohr, -
Baujahr ab 1965 der Steuerzeiten A 0,45 Schw.onad, Vent. 1,75
Schwimmerst, S5mm oD
Mockenwellenhub £ 4,0 Sehwimmerhub 8,5 mm
Hauptlagerzapfen A 4,0 Schw, Gewicht 18 gr.
normal 62,962 - 62,982 | Theoret. Ventilhub E 8,65 Vergaser Solex
1. Mail 2,708 - 62,728 {ohne Spiel) A BE0 Typ | C 34 PAlA 2
2. Mail 62,454 - 52,474
3. Mai 62,200 - 62,220 | Zylinderkopthéhe 85,0
4, Mai 1,746 - 41,7485 Zul, Schleifmail bei I.5tufe | 2. Stufe
normaler Kopfdidht, 85.0 Lufrerichter 24 E 24
Hauptlagerschalen starker Kopfdidht. 84,5 Hauptduse 1,15 | 1,30
Leerlaufdiize 0,40 i 0,50
normal 1,828 - 1,834 Leerl.=Luftd
1. Mal 1,955 - 1,961 | Ventllfedernhthen Mischrahr A | 78
2. Mall 7,082 - 2,088 | duBere Feder Luftkorrekturd, 1,70 f 2,00
3. Mald 2,209 - 2,215 | Linge unbelastet 50.0 mm Startdise 1,20
4. Mall 2,33 - 2,342 ] Lidnge belostet 33,2 mm Startluftdise
entspr, Belastung 27,8 kg Pumpenduse 0,70
Linge belastet 24,8 mm Ablafibohr, -
Pleuallagarzapfen entspr. Belastung d4.6 kg Schw nad Vent, 1,75
normal 52,992 - 53,013 Schw. Gewicht 7.2 gn
1. Mal 52,738 - 52,752 | innere Feder Schw. Stand mit Lehre A4.95132
2. Mal} 52,484 - 52,505 | Ldnge unbelastet 32,2 mm
3. Man 52,230 - 52,251 | Linge belastet 30,0 mm
4. Mali 51,976 - 51,997 entspr. Belastung 13,4 kg Benzinpumpendruck
Linge belastet 21,4 mm 0,20 - 0,25 kgfem?
entspr. Belastung 25,7 kg
Pleusllagerschalan
normol 1,841 - 1,847 | Anzugsmomente in mkg *) Oldruck
1. Mall 1,968 - 1,974 Zylinderkopfschr, 2.0 & 2
2. Maf 2,095 = 2,101 | Motter £, Olrohr : S o
3. Maf 2,222 - 2,228 | Plevellagerschr, 7.0
4, Man 2,349 - 2,355 | Houptlagerschr. 10,5
M. f. Kipphebelbr. 1,9
Haupﬂanﬂmrund- 5chwungs~:h schr, B,0
bohrung | 66,4675 - &6,5687
%) Das Anziehen der Muttern bzw,
Pleuellagergrund- v - —y Schrauben mull stufenweise erfolgen
bohrung | 56,718 - 56,730 = % 3 E ; Die Muttern und Schraouben missen
M in trackenem und kaltem Zustand
Kurbelwellanradien @ sein; es durfen olse weder die Ge-
Hauptlager r= 2,7 = 2,% E O O O o winde nodch die Auflogefltddhen ge-
Plavellager - 1.8 = 2,2 - sl werden. G|eid‘|znilig ist darauf
¢
Py
ey

B )

g

zu achten, dafl die betreffendan
Oberflichan (Basis des Schrauben-
kopfes, Halteplattchen vsw.) woll=
kommen souber sind.

N,B. Die im Laufe der Zeit einiretenden Anderungen sind salbst nachzutragen |
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Kraftiibertragung Fahrgestell Elektrische Anlage
Kupplung AchsmaBe Zundzeiten vor o.T.
Pedal leerweg ca. 30 mm | Yarspur & -8B mm | Anfangs=Vorziind, 109 % (o
Federldrge unbel. 58,0 mm Sturz 194 30 Yorz. Fliehk, « Unterdr.d) 479 % 30
Lange belastet 3,9 mm Machlouf 1930" £ 30 bei Drehzahl 4500 U/min
entspr, Belast. 77 kg | Reodstand 2650 mm | WVerz. Fliehk.+Unterdr®) -
Drahtdurchm. 4,6 mm | VYeorsp. d. Hinterr, 0 bei Drehzahl -
Belasturg unbelasteat “YorzUnd, Fliehkr, 239 2%
Einschl. & innen aze bei Crehzahl 1500 U/min
Getriebe Einschl, < aullen 246230 Varzind. Fliehkr 31930
Ubersetzungen bei Drehzahl 4000 Ufmin
1. Gaong 3,75
2. Gang 2,30 Anf,=Vearzlnd. in mm
3. Gang 1,49 Reifen 3,90 5-14 a,d. Riemensch, 13 mm
4. Gang 1,00 Reifendruck normal
vorn 1,55 ZUndverteiler
R. Gang 3,87 hinten 1,70 Typenbezeichnung 5918
Reifendruck k. voller Belastung
1 Diffarantial varn 1,635 Unterbrecherabst. 0,42 = 0,48
Untersetzung @ ,r’r-d-ﬂ hinten 1,%0 Schliefwinkel in © ape X ge
Zohnflankenspiel 0,10 =0,15 mm | Felgengrife 4,5 1 - 14 in % £5% 3%
Rollmoment des Wendekreis 11.5 m
Kegelrades 0,16 = 0,20 mkg | Anzugsm.Radbolzen 75 - 80 mkg | Zindkerzen
G‘ﬂhHUSEVGﬁPﬂﬂHUng 0, 14 - 0,. 19 mm Marelli CW 240 LP
Rollmoment der Champion Ny
Achswelle 1) 1,6 - 3,0 mkg |Betriebsmittelversorgung| pelco 44 XL
Baosch W 200 Tao
Anzugsmomente in mkg Motorendl Beru
Mutter a, Kegelrad 12 -2,0 im Semmer W5 30 (SAE 30)
Tellerradschr. 55 6,0 20W - 40
Schroub. z. Bef. im Winter VS20w (SAE 20W)| Elektrodenabstand in mm
d. Lagerdeckels 5,5 10W - 30 Marelli 0,5 - 0,6
Gesomtinh. bei Chompion 0,5 - 0,6
Bremsen Meuful lung 4,3 Itr. | Delco 0,5 - 0,6
4 -Rad Scheibenbremsen Period. Clw. mit Bosch 0,5 - 0,6
Filter 2) 3,5 lin Beru
Innendurchm. der
Tromme|
Huchstzultssiges Getriebedl We0M (M2C-28B) | Anlasser
Ausdrehmall - Fullmenge | 1,34 It Typ E100-1,5/12 Var 1
Grifiter zulssiger Curchm. d. neuen
Innendurchmesser . Kollektars 4 38,9 mm
Balagittirke min DiHerentialtl Abdrehrialt 1,9 mm
i Filllmenge 1,3 Itr. Mindestdurchm. 37,0 mm
Scheibenstdrke
vorn 12,7 mm | Klhlsystem 7,0 Itr. | Lichtmaschine
hinten 9,6 mm | Sefrierschutz normal |Parafly | 1y DS/ 12/28/ 4
Mindeststiirke n, d, Abschleifen Wasser 4,2 3,3 Durchm. d. neuven
LT 10,8 mm Gefriersch. b, =259 2,8 Kollektors 4) 40,8 mm
hinten 8,0 mm| Paraflu1l b, -35° 3,5 Abdrehmail 3,0 mm
Héchstzul, Seiten= Mindestdurchm. 37,8 mm
schlag 0,08 mm | Kraftstoffbehilter | Regler
Belagstidrke min 3 mm | 60 r. GN2/12/128

1)  Bei der Messung des Rollmoments mull baochtet werden,
blockiert werden mull,

2} Bai diesen Angoben hondelt es sich um ungefdhre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung,
die einzufullende Olmenge verdndern. Deshalb ist es notwendig, die eingefullte COlmenge nach kurzem Probe-
lauf mit dem Olmefistab nachzuprifen und gegeberenfalls O bis Moximalstand nachzufullen,

3  Diese Werte kénnen etwas schwonken; gemessen werden sie

im Stand

1) Dieses Mall kann bei neuen Kollektoren schwanken, do die hier angegeberen Malle Mittelwerte
Weist der Kollektor eine grifere Exzentritat wie 0,01 mm ouf, mull er abgedreht werden,
Keine Schmirgelleinwand oder -popier verwenden.

daifl eine Achswelle frei

ist, wogegen die aondere

des Mators.

darstel len.

chne Belastung

M.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbat nachzutragen |




