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UNDENDIENST | Jui 1973 sae 1| FIAT 128 X 1/9
:v:enbezeiohnuno Einbauspiele Vergaser
a Kolben —
Mot':rme" = H:upi?agef gﬁg - g'g;g Vergaser Weber
128 AS. 000 | o, eiiager 0,036 — 0086 Typ | 32DMTR22
Motor Steuerzeiten 1. Stufe 2. Stufe
Seri'e ab Motor Nr. 0761730 Eini. 6.v.0.T. 240 Lufttrichter 22 22
Zylinderzahl 4 Einl.s.n.u. T. 680 Zerstauberrohr
Bohrung 86 mm| Ausl.d.v.u.T. 640 Hauptdiise 1,10 115
Hub 55,5 mn; Ausl.s.n.o.T. 280 Leerlaufdiise 0,50 0,70
Gesamthubraum 1290 ¢m . . . Leerl.-Luftd. 1,10 0,70
Verdichtungsverh. 89 Bw”“’;?'o‘" bei |E 040 mm wjcenrohr F30 F 30
Hachstleist. DIN 75  ps| kaitem Motor A 045 mm| | tiorrekturd.| 2,10 100
Héchstleist.-Drehzahl 6000 U/min| ventilspiel z. Prifen | E 050 mm Pumpendiise 040
Drehmoment max.DIN 99 mkp] der Steuerzeiten A 050 mm| AblaRbohr. 0,50
Ensprech. Drehzahl 3400 U/min Schw’nad.-Vent. 1,50
Hochstgeschwindigkeit | > 170 km/h Nockenwellenhub | E g;g MM Schwimmerst. 6mm m.D
Baujahr ab 1973 A 975 mm| Anreich.-Vorr.
Theoret. Ventilthub E 975 mm Luftdise - 1,00
Hauptlagerzapfen {ohne Spiel) A 975 mm Kraftstoffd. - 1,10
| | 50,786 — 50,805 . Gemischd. .- -
norme Brennraumtiefe gem.m.Wzg. A96216 emt
1. Malt 80521 — 80541} 7, "sopieifmat bei ST
2. Ma® 50,267 — 50,287 ) ) o
normaler Kopfdicht.] 0 —0,25. mm :
3. Mat 50,013 — 50,033} . or Kopfdicht. |0,26—070 mm
4. MaB 49,759 — 49,779 pidicht. | BeB=5 Vergaser Solex
. Ventilfedernhdhen ~Typ
Hauptlagerschalen auBere Feder 1.Stufe 2. Stufe
normal 1826 — 1,831} Linge unbelastet 539 mm .
1. Ma 1052 — 1.958] Linge belastet 360 mm ':;ﬂt""_*“e'
2. Mak 2,079 — 2.085| entspr. Belastung 389 kgl HouPde .
3. Ma® 2206 — 2,212 Leerlaufdise
4. MaB 2,333 — 2,339 Leerl.-Luftd.
Mischrohr
Pleusliagerzapfen innere Feder Luftkorrekturd.
normal 45,498 — 45,51 8 Lénge unbelastet ‘41,8 mm| Startdise i
1. MaR 45244 — 45,264 Lange belastet 31,0 mm Startluftdflse
2. MaR 44990 — 45,010 entspr. Belastung 149 kg Pumpenduse
3.MaB 44736 — 44,756 Ablatbohr.
4 MaB - 44,482 — 44,502 Schw.md.Yent.
Schw.Gewicht
Pleuellagerschalen Anzugsmomente in mkg *) . B
normal 1531 — 1538| Zylinderkopfschr. 95 B’""“’“m”"d"(’)fz':)_ozs kplom?
1. MaB 1,658 — 1,665] Pleuellagerschr. 5,0 l ’ ¥
2. MaB 1,785 — 1,792} Hauptlagerschr. 8,0 . .
3. Ma 1912 — 1.919] Schwungsch’schr. 85 22?:3‘;%‘:: 45 — 6.0 kplom?
4. MaR 2,039 — 2,046| Schr. f. N'wellenrad 85 ‘ s =
M. f. N'wellenkasten 2,0 - ' —
Hauptiagergrund- M. f. Riemensch. KW | 14,0 S N SR
bohrung l 54,507 — 54,520 E e Y - = 1
Pleuellager - *) Das Anziehen der Muttern bzw. |
bohrung Lduin 48,630 — 48,646 Schrauben muf stufenweise erfolgen
| : i -] g % ? 3 ﬂ Die Muttern und Schrauben missen
: 2 in trockenem und kaltem Zustand
Kurbelwellenradien £ sein; es dirfen also weder die Ge-
Hauptlager r= 28-30 |3 winde noch die Auflageflachen gedlt
Pleuellager r= | 27-30 |§ werden. Gleichzeitig ist darauf zu
3 0 s 23 8§ 8 achten, daB die betreffenden Ober-
& ° ° _J flachen (Basis de§:Schraubenkopfes, -
Halteplattchen usw.) vollkommen §.
sauber sind. . -
N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbst nachzutragen !
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Kraftiibertragung Fahrgestell Elekirische Anlage
Kupplung AchsmaBe belastst _|unbelastet| Ziindzeiten vor o. T.
Pedalleerweg ca. 30 mm| Vorspur 3t1mm Anfangs—Vorzﬁnd 100
Federlange unbel. Scheibenfeder- | Sturz - -1°+20 Vorz. Fhehk % 210+ 20
Linge belastet Kupplung Nachlauf 7° £ 30' bei Drehzahl } 1500 U/min
entspr. Belast. siehe Vorsp.d.Hinterr.| 10+ 1mm Vorz. Fliehk. 2990 + 20
Drahtdurchm. Rep.-Handbuch | Radstand 2220 mm| bei Drehzahi 3000 U/min
. Einschl. < innen 28° Vorziind. Fliehkr. 380+ 20
Getrisbe Einschl. < aulen 32°40° - | bei Drehzahl 4700 U/min
Ubersetzungen > L.
1. Gang 3,583
2. Gang 2,235 o
3. Gang 1.454 Reifen 145 HR—13" Angorzund inmm Markiertmga.
4. Gang 0,959 Reifendruck normal a.d.Riemensch. Steuerk ‘deck]
vorn 18 ahy . .. "
R.Gang 3714 hinten 20 ati| Zindverteiler |
' F oBe 4Y24x13 | Typenbezeichnung 1388
. : elgengr v
: D'Mﬁai Wendekreis 10. m - 037-0431} =
"L;Jvntersgtzung .. 13/83 Anzugsm. Radbolzen 7 mkp 550+ 30 |
Zshnflankenspiel - 61% +3%1
Rollmoment des K K
Kegelrades - .
’Gehausevorspannung : 0,08 mm cw.78LP |
Roll t der - N i
Achswelle 1) _ Betrlebsmlttelversorgu‘ng NIv
Anzugsmomente in mkp Motorendl VS 30 (SAE 30)
Mutter a: Kegelrad - im Sommer 20W—-40
Tellerradschr. 7.0 im Wi VS 20W (SAE 20W)
Schraub. z. Bef. im Winter 10W — 30
d. Lagerdeckels 25 Period. Olw. mit
Filter 2) 4,25
Anhiingelast Period. Olw. ohne
ungebremst 450 kg] Filter 2) | 35
gebremst 750 kg L1
Getriebedl OLIO-FIAT ZC 90 _
Fiilllmenge | 315 | Typ E 84 — 0,8 /12 Var. 1
_ Bremsen . o S :
: bremsen £y Differentialol s. Getr.-0l
Fillmenge | (ine. Gehé_use) ,
, : . & Beg:hm 1av- 33A'
astotsmm| Wbysom 11 ol T Lo | < don
=29 = T '| Gefrierschutz o
Mindeststirke n.d.Abschleifen sVa'sser Y 55 Itr R [ »:"
vorn i 9,35 mm| ' ) glv,-;. N
hinten 045 mm Paraflu 11 b. —35° 55 itr] Typt K . Bosch AD 1 ,‘iq
Verschleifgrenze 900 mm Regelspanriung | 1421 044 V*’
Hochstzul. Seiten-
schlag 0,15 mm i Batterie 1
Belagstarke min ~200 mm| Kraftstoffbehilter e ol | 12 Ynf“r’”"

1
)
werden mufd.
?)

.

Bei der Messung des Rollmoments muR beachtet werden, daR eine Achswelle fre| ist, wogegen die andere blocki’eﬂ :

Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefdhre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die |
einzufiillende Olmenge verandern. Deshalb ist es notwendig, die eingefiilite Olmenge nach.kurzem Probelauf ml’(dem
Olmefstab nachzupriifen und gegebenenfalls Ol bis Maximalstand nachzufullen i

..
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N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbst nachzutragen!




